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Beschreibung 
Reibungsbremse 

Stand derTechnik 

Die Erfindung batrifft eine Reibungsbremse fur ein Kraftfahrceug mit den 
Merkmalen des Oterbegriffs des Anspruchs 1 . 



Aus der DE 42 07 640 A1 ist eine als Scheibenbremse ausgebildete 
Reibungsbremse bekannL Die bekannte Reibungabremse waist eine 
Bremsscheibe als Bremskorper auf, gegen den zur Erzeugung eines 
Bremsmoments brw. einer Bremskraft ein Reibbremsbelag druckbar ist. Zum 
20 DrOcken das Reibbremsbelags gegen den Bremskorper waist die bekannte 
Reibungsbremse .>lnen Kblben auf, der mittels einas Keiltriebs durch Drehung um 
eine Kolbenachsts senkrecht zur Bremsscheibe verschiebbar ist und der den 
Reibbremsbelag siegen die Bremsscheibe druckt 

25 Eine Antrlebsenergie zum Drehen und Verschieben des Bremskolbens wird dem 
drehbaren Bremskerper mit einer steuerbaren, elektromagnetischen 
Relbungskupplung entnommen. Die Reibungskupplung ist ringformig ausgebildet 
und koaxial zu einer Drehachse des Bremskorpers angeordnet. Ein 
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kreisscheibenformisier Kupplungsbelag ist fest und koaxial am Bremskorper 
angebracht, er drerit mit dem Bremskorper mit Ein eine Wicklung aufweisender. 
dektromagnetischer Tail der Reibungskupplung Ist ringformig ausgebildet und 
drehbar koaxial zu-n Bremskorper angeordiiet Durch Bestromen der Wicklung 
gelangt der elektrcinagnetische Teil der Reibungskupplung in Reibsehluss mit 
dem Bremskorper fasten und mit dem Bremskorper mitdrehenden 
Kupplungsbelag, so dass der elektromagnetische Teil der Reibungskupplung 
vom Bremskorper zu einer Drehbewegung angetrieben wird. Ein auf den 
elektromagnetischan Teil der Reibungskupplung vom Bremskorper ausgeQbtes 
10 Antriebsmoment ist abhangig von einer Stromstaike, mit der die Wicklung der 
elektromagnetischtsn Reibungskupplung bestromt wlrd. Der elektromagnetische 
Teil der Reibungslaippiung weist eine Verzannung auf. die mit einer Verzahnung 
des Kolbens der Betatigungseinrichtung kammt, so dass durch Bestromen der 
Wicklung der Reibungskupplung der Kolben drehend antreibbar ist und dadurch 
15 den Reibbremsbel ag gegen den BremskQrper druckt. 



Vorteile der Erfmdjng 

Die erfindungsgemaUe Reibungsbremse mit den Merkmalen des Anspaichs 1 
20 weist eine Bandbremse mit einem Bremsband auf, welches einen drehbaren 
Bremskorper umschlingt. Bei nichtbetatigter Reibungsbremse umschlingt das 
Bremsband den 3remskorper lose. Zum Erzeugen elnes Bremsmaments bzw. 
einer Bremskraft wird das Bremsband gespannt und bremst dadurch den 
Bremskoiper. Zucjleich wirkt eine Zugspannung auf das Bremsband, die bei der 
25 erfindungsgema&Bn Reibungsbremse zum Andrucken eines Reibbremsbelags an 
einen drehbaren Bremskorper genutzt wird. Der Bremskorper karm derselbe oder 
auch ein anderwr als der vom Bremsband der Bandbremse umschlungene 
Bremskorper sein. Das Bremsband der Bandbremse stent in Wirkverbindung mit 
der Betatlgungseinrichtung, mit der der Reibbremsbelag gegen den Bremskorper 
30 druckbar ist Eine Zugspannung des Bremsbandes treibt die 
Betatigungseinrichtung so an, dass letztere den Reibbremsbelag gegen den 
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Breroskorper druckt und dadurch ein Bremsmoment bzw. sine Bremskratt 
etzeugt Die Betatgungsetnrichtung kann ausschlieBlich mit dem Bremsband der 
Bandbremse angetrieben warden oder die Zugspannung des Bremsbandes wirkt 
zusatzlich zu eirer durch Fremdkraft und/oder durch Muskelkraft auf die 
5 Betatigungseinricrtung ausgeQbte Antriebskraft Die Fremdkraft kann 
beispielsweise e ektromotorisch aufgebracht, die Muskelkraft in an sich 
bekannter Weise beispielsweise hydraullsch auf die Betatigungseinrichtung der 
Reibungsbremse iibertragen werden. 

10 Die erfindungsgeinaBe Reibungsbremse hat den Vorteil. dass ein Teil der zum 
Erzeugen einea Bremsmoments bzw. einer Bremskraft notwendlgen Energie dem 
drahenden und zu bremsenden BremskOrper entnommen wird. Die 
erfindungsgemSGa Reibungsbremse weist eine Bremsunterstuteung in dem Sinne 
auf, dass mit eirw verglelchsweisen geringen, auf das Bremsband ausgeObten 
15 Kraft ein hohes Eiremsmoment bzw. eine groBe Bremskraft erzeugbar ist Dabei 
wirkt die Bandbnanse doppelt Zum einen bremst die Bandbremse unmittelbar 
den von ihr uirschlungenen BremskOrper. Zum anderen wird die auf das 
Bremsband ausgeObte Zugspannung zum Antreiben der Betatigungseinrichtung 
und damit zum .Xndrticken des Reibbremsbelag an den Bremskorper genutzt 
20 Aufgrund einer hohen, erreichbaren BremsurrterstOtzung lasst sich die 
erflndungsgemaCe Reibungsbremse mit geringer Energie betatigen. Sie lasst 
sich mit geringen Gewicht und klein ausbilden und wetet eine hohe Dynamik bei 
ihrer Betatigung auf. Weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Reibungsbremse 
ist ihre gute Dosierbarkeft. 

25 

Die Unteransprtiche haben vorteilhafte AusgestaJtungen und We'rterbildungen 
der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung zum Gegenstand. 

Aufgrund der mOglichen, geringen Betatigungsenergie und der hohen Dynamik 
30 eignet sich die erfindungsgemaGe Reibungsbremse inabesondere zur Ausbildung 
als elektromecr-anische Reibungsbremse. Anspruch 8 sieht deswegen einen 
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Elektromotor zum Betatigen der Reibungsbremse vor Der Elektromotor ubt 
vorzugsweise ubar ein Getriebe die zum Betatigen der Reibungsbremse 
erforderliche Zugkraft auf das Bremsband der Bandbremse der 
erfindungsgemaUijn Reibungsbremse aus, Wegen der geringen, erforderlichen 
5 Energie zum Betstigen der Reibungsbremse relcht ein kleinbauender, leichter 
Elektromotor mlt geringer Stromaufhahme aus, der ein eleWrisches Bordnetz 
sines mit der erfiridungsgemaBen Reibungsbremse ausgerusteten Kraftfahrzeugs 
nur gering belastet. Trotzdem lasst sich aufgrund der hohen Dynamik und 
aufgrund der BremsurrterstOtzung in kurzer Zeit ein hohes Bremsmoment bzw. 




10 eine grolle Brems kraft aufbringen, 
Zeichnung 



Die Erfindung wrd nachfblgend anhand eines in der Zeichnung dargestellten 
1 5 Ausfuhrungsbeispiel nSher erlSutert Es zeigen: 

Figur 1 eine Ansicht einer erfindungsgemaOen Reibungsbremse; 

Figur 2 einen /schsschnitt der Reibungsbremse entlang Linie n - n in Figur 1 . 

Beschraibung des Ausfuhrungsbeisplels 

Die in der Zeichnung dargestellte, insgesamt mit 10 bezeichnete, 
20 erfindungsgemaie Reibungsbremse welst eine Scheibenbremse 12 mit einer 
Bremsscheibe 14 auf. Die Bremsscheibe 14 ist einstuckig mlt einer Trommel 16, 
die eine Nab* der Bremsscheibe 14 zum drehfesten Verbinden der 
Bremsscheibe 14 mit einem nicht dargestellten Fahrzeugrad bildet Die 
Bremsscheibe 14 bildet einen Bremskorper der Scheibenbremse 12. Zum 
25 Bremsen der Bremsscheibe 14 weist die Scheibenbremse 12 zwei 
Reibbremsbeiaco 18 auf T die in einem Bnemssattel 20 aufgenommen sind. Der 
Bremssattel 20 «st als Schwimmsattel ausgebiidet, so dass durch Andrucken des 
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in Figur 2 rechte dargestellten Reibbremsbelags 16 gegen eine Seite der 
Bremsscheibe 14 dor andere, in Flgur 2 links dargestellte Reibbremsbelag 18 
gegen die andere Seite dar Bremsscheibe 14 gedruckt wird. 

5 Zum DrQcken der Reibbremsbetage 18 gegen die Bremsscheibe 14 weist die 
Reibungsbremse 10 eine Betatigungseinrichtung in Form eines 
Kugelgewindetriets 22 auf. Der Kugelgewindetrieb 22 weist eine Spindel 24, eine 
Mutter 26 und Kuijeln 28 auf, die die Mutter 26 in an slch bekannter Weise nach 
Art eines Schraubgewindes mit der Spindel 24 veibinden. An einem Ende der 

1 0 Sp'mdel 24 ist der eine Reibbremsbelag 1 8 angebracht. Die Mutter 26 ist mit einer 
Lagerbuchse 30 drehbar im Bremssattel 20 gelagert und stotzt sich Qber ein 
Axiai-Rollenlager 32 drehbar und axial am Bremssattel 20 ab. Dun* rotierenden 
Antrieb der Mutter 26 in einer Zuspannrichtung wird die Spindel 24 axial in 
Richtung der Bremsscheibe 14 verschoben und drOckt den elnen 

15 Reibbremsbelag 18 gegen die Bremsscheibe 14. Eine Reaktionskratt varschiebt 
den als Schwimmsattel ausgebitdeten Bremssattel 20 f so dass der Bremssattel 
20 den anderen Reibbremsbelag 18 gegen die andere Seite der Bremsscheibe 
14 drQckt Auf diesa Weise wird ein Bremsmoment auf die Bremssdheibe 14 
ausgeQbt, die Bre msscheibe 14 wird gebremst Zum Lbsen wird die Mutter 26 das 

20 Kugelgewindetriebs 22 in entgegengesetzter Richtung (Ruckstellrichtung) 
rotierend angetreben, wodurch die Spindel 24 von der Bremsscheibe 14 
wegverschobsn, die Bremsbel3ge 18 von der Bremsscheibe 14 abgehoben und 
die Scheibenbrernse 12 geldst wird. 

25 AuBer der Scheibenbremse 12 weist die in der Zeichnung dargestellte, 
erfindungsgemalie Reibungsbremse 10 eine Bandbremse 34 auf. Einen 
Bremskflrper der Bandbremse 34 bildet die mit der Bremsscheibe 14 einstdckige 
Trommel 16, die auch die Nabe der Bremsscheibe 14 bildet. Die Bandbremse 34 
weist ein Bremsband 36 auf, welches urn die Trommel 16 geschlungen ist. Zwei 

30 Enden 38 des Bremsbandes 36 sind gemeinsam an einer Stelle eines Umfangs 
der Mutter 26 des Kugelgewindetriebs 22 befestigt, der die 



PAGE 7/17 * RCVD AT 813012005 1 1 :43:12 AM [Eastern Daylight Time] ' SVR:USPTO£FXRF-6/25 1 DN1S:2738300 1 CSID:631 549 0404 * DURATION (mm-ss):03-56 



08/3 0/2005 11:45 FAX 631 549 0404 STRIKER & STRIKER * US PTO @ 008 



R 38 623 

6 

Betatigungseinrichiung der Scheibenbremse 12 bildet Die beiden Enden 38 des 
Bremsbandes 36 sind von der Trommel 16 der Bremsscheibe 14 kommend in 
derselben Umfantjsrichtung urn einen Teil eines Umfangs der Mutter 26 
geschlungen. Wir<l das Bremsband 36 zum Bremsen unter eine Zugspannung 
5 gesetzt, Qben die beiden Enden 38 des Bremsbandes 36 eln Drehmoment in der 
Zuspannricrrtung £.uf die Mutter 26 des Kugelgewindetriebs 22 aus. 

Um eine Zugspannung auf das Bremsband 36 auszuuben, welst die Bandbremse 
34 eine Spanneiniichtung 40 auf. Die Spanneinrichtung 40 weist eine Splndel 42 
10 mit elnem Rechtsnewinde 44 und einem Unksgewinde 46 auf. Die Spinde! 42 ist, 
wie in Figur 1 siditbar, zwischen der Trommel 16 der Bremsscheibe 14 und dem 
Kugelgewindetrieb 22 angeordneL Wie in Figur 2 sichtbar, ist die Spindel 42 
seitlich neben de«m Bremsband 36 angeordnet Ein Ends der Spindel 42 ist 
drehbar und axial verscrileblich in einer Lagerbuchse 48 gelagert, die in eine 
15 Bohrung im Bremssattel 20 eingesetzt ist Eln anderes Ende der Gewindespindel 
42 ist axial verschieblich and drehfest mittels einer Gleftfeder 50 mit einer (nicht 
schaltbaren) Welienkupplung 52 verbunden. Die Gleitfeder 50 liegt verschleblich 
in einer Nut dsr Spindel 42 und einer Nut in einer Bohrung 54 der 
Welienkupplung -52 ein. Die Welienkupplung 52 ist drehfest mit einer Motorwelle 
20 eines Elektromotars 56. Mit dem Elektromotor 56 ISsst sich die Spindel 42 der 
Spannelnriditunji 40 der Bandbremse 34 rotierend antreiben. 



Auf das Rechtsgewinde 44 und das Unksgewinde 46 der Spindel 42 ist je eine 
Mutter 56 aufgesetzt. Die Muttern 58 sind in Figur 1 teilweise weggebrochen 

25 dargestellt, um den Verlauf des Bremsbandes 36 sichtbar zu maohen. Dureh 
drehenden Antrieb der Spindel 42 mittels des Elektromotors 56 lassen sich 
aufgrund des Rectos- und des Linksgewindes 44, 46 der Spindel 42 die beiden 
Muttern 58 auMnander zu Oder voneinander wegbewegen. Von den beiden 
Muttem 58 stehsn zwei Zapfen 60 zur Seite ab, die aufeinander abgewandten 

30 AuBenserten des Bremsbandes 36 anliegen. Die beiden Zapfen 60 liegen an 
zwei Abschnitten 64, 66 des Bremsbandes 36 an, die von einem Umfang der 
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Trommel 16 der Bremsscheibe 14 weg zum Umfang der Mutter 26 des 
Kugelgewindetriebs 22 fuhren. Werden die Muttern 58 der Spanneinrichtung 40 
durth drehenden Antrieb der Spindel 42 in einer Spannrichtung aufeinander 
zubewegt, drQcken die Zapfen 60 die von der Trommel 16 der Bremsschsibe 14 

5 zur Mutter 26 ctes Kugelgewindetriebs 22 f&hrenden Abschnitte 64, 66 des 
Bramsbandes 36 loisammen und setzten dadurch das Bremsband 36 unter ein© 
Zugspannung. Die Zugspannung bewirW eine Reibung zwischen dem Bremsband 
36 und der Trommel 16 der Bremsscheibe 14, das Bremsband 36 Obt ein 
Bremsmoment auri die Trommel 16 aus. Bei einer angenommenen Drehrichtung 

10 dor Bremsscheibe 14 mit der Trommel 16 in Richtung des Pfeils 62 in Figur 1 ubt 
die Trommel 16 cureh Reibung einen Zug auf den in Figur 1 rechten, von der 
Trommel 16 zur Mutter 26 des Kugelgewindetriebs 22 fOhrenden Abschnitt 64 
des Bremsbandes 36 aus, Dieser Abschnitt 64 des Bremsbandes 36 stutzt uber 
den Zapfen 60 di a in Figur 1 rechte Mutter 58 der Spanneinrichtung 40 gegen 

15 elne Weiterverschiebung ab. Durch weitere Drehung der Spindel 42 der 
Spanneinrichtung 40 verschlebt sich die Spindel 42 infolgedessen axial. Mit der 
Spindel 42 verschiebt sich die in Figur 1 links dargestellte Mutter 58 und drtickt 
mH fhrem Zapfen <30 den in Figur 1 linken, von der Trommel 16 der Bremsscheibe 
14 zur Mutter 26 des Kugelgewindetriebs 22 fOhrenden Abschnitt 66 des 

20 Bremsbandes 36 in Richtung des in Figur 1 rechts dargestellten Abschnitts 64 
des Bremsbandes 36, Auf dies© Weise ISsst sich die Zugspannung des 
Bremsbandes 36 und damlt das vom Bremsband 36 auf die Trommel 16 der 
Bremsscheibe 14 ausgeubte Bremsmoment dosiert erhflhen. 

25 Da die beiden Er.den 38 des Bremsbandes 36 in derselben Umfangsrichtung an 
der Mutter 26 des Kugelgewindetriebs 22 angreifen, Oben die beiden Enden 38 
des mit der Spanneinrichtung 40 unter Zugspannung gesefcten Bremsbandes 36 
ein Drehmoment in Zuspannrichtung auf die Mutter 26 des Kugelgewindetriebs 
22 aus. Das zum Bremsen mit der Spanneinrichtung 40 unter Zugspannung 

30 gesetzte Bremsband 36 der Bandbramse 34 Obt also nicht nur ein Bremsmoment 
auf die Trommel 16 der Bremsscheibe 14 aus, sondem das unter Zugspannung 
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gesetzte Bremsbend 36 treibt auch die Mutter 26 des Kugelgewindetriebs 22 zu 
einer Drehbewegung in einer Zuspannrichtung der Scheibenbremse 12 an. Das 
Bremsband 36 drtickf, wenn es unter Zugspannung gesetzt wird, uber den 
Kugelgewindetrieb 22 die beiden ReibbremsbelSge 18 gegen die Bremsscheibe 
5 14 und ubt dadurch auch auf dia Bremsscheibe 14 ein Bremsmoment aus. Die 
Bandbremse 34 cler erfindungsgamafien Reibungsbremse 10 bremst mit ihrem 
Bremsband 36 ur mittelbar die Trommel 16 der Bremsscheibe 14 und mittelbar 
Qber die Scheibenbremse 12 die Bremsscheibe 14. Es ergibt slch eine hohe 
Bremsunterstutzung, so dass mit einem niedrigen, auf die Spindel 42 der 
10 Spanneinrichtung 40 der Bandbremse 34 ausgeObten Drehmoment ein hohes 
Bremsmoment auf die Bremsscheibe 14 ausubbar ist Dadurch ist ein 
kleinbauender Elektromotor 56 mit geringer elektrisclw Lerstungsaufnahme 
ausreichend zur Betatigung der erfindungsgemaBen Reibungsbremse 10. 

15 Zum Losen der Reibungsbremse 10 wird der Elektromotor 56 in einer 
Ruckstellrichtung angetrieben, so dass slch die beiden Muttem 56 der 
Spanneinrichtung 40 voneinander entfemen und die Zugspannung ctes 
Bnemsbandes 36 ISsen. Das Bnemsband 36 umschlingt die Trommel 16 der 
Bremsscheibe 14 lose. Durch die weggefallene Zugspannung des Bnemsbandes 

20 36 lost sich die Scheibenbremse 12, so dass die Bremsscheibe 14 wieder frei 
drehbar ist 

Es ist mftgHch, den Kugelgewindetrieb 22 und die Spindel 42 mit den Muttern 58 
der Spanneinrichtung 40 der Bandbremse 34 selbsthemmungsfrei auszubllden, 

25 so dass sich bei slromlosem Elektromotor 56 die erfindungsgemafJe 
Reibungsbremse 10 selbsttatjg last Beim dargestellten und beschriebenen 
AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist die Spindel 42 mit den Muttern 58 der 
Spanneinrichtung 40 der Bandbremse 34 selbsthemmend ausgebildet, so dass 
ein durch Bestroraen des Electromotors 56 in Zuspannrichtung aufgebrachtes 

30 Bremsmoment d&r Reibungsbremse 10 bei unbestromtem Elektromotor 56 
aufrecht erhalten bleibt. Dies hat den Vorteil, dass der Elektromotor 56 zum 
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Konstanthalten das Bremsmoments wahrend einer Bremsung nicht bestromt 
werden muss, der Elektromotor 56 wird nur zum Andem des Bremsmoments 
bestromt Dies v«iningert eine StromauJtiahme des Elektromotore 56 und eine 
Belastung eines elektrischen Bordnetees eines mil der Reibungsbremse 10 
5 ausgerQsteten Kraftfehrzeugs. Auch verringert sich eine Erw§rmung des 
Elektromotors 56 und ermdglicht dadurch einen kleinbauenden Elektramotor 56. 
Weiterer Vorteil »iner selbsthemmenden Ausbildung der Spindel 42 mit den 
Muttem 58 fst die; Verwendbaitelt der Reibungsbremse 10 als Feststelibremse, 
die ein dureh Bestromung das Elektnomotors 56 aufgebrachtes Bremsmoment 
1 0 ohne Weiterbestromung des Elektromotors 56 aufrecht ertiSIt 



PAGE 11/17 ' RCVD AT 8/30/2005 11:43:12 AM [Eastern Daylight Time] ' SVR:USPTO-EFXRF-6/25 1 DM$:2738300 * CSID:631 549 0404 * DURATION (mm-ss):03*56 



08/30/2005 11:46 FAX 631 549 0404 



STRIKER & STRIKER 



+ US PTO 



(2)012 



10 



R 38 623 



Robert Bosch GmbH, 70442 Stuttgart 

160/412 1, August 2000 

S/vo 



Patentansoruche 

1. Reibungsbrerise, mil einem drehbaren Bremskorper, mit einem 
10 Reibbremsbelag, und mlt einer Betatigungseinrichtung, mit der der 
Reibbremsbelag gegen den Bremskflrper drOckbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, <Jass die Reibungsbremse (10) eine Bandbremse (34) aufweist, 
deran Bremsband (36) in Wirkveibindung mtt der Betatigungseinrichtung (22) 
eteht, so dasn eine Zugspannung des Bremsbandes (36) die 
15 Betatigungseinrichtung (22) Im Sinne eines AndrOckens des, Reibbremsbelags 
(18) gegen den Bn*mskorper (14) antreibt 

Z Reibungsbremse nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, dass die 
Bandbremse (34) sine Spanneinrichtung (40) mit einem Spannelement (58, 60) 
20 zum Spannen des Bremsbandes (36) aufweist, wobei das Spannelement (58, 60) 
zum Spannen des Bremsbandes (36) gegen einen tangential von einer Trommel 
(16) der Bandbremse (34) wegfuhrenden Abschnitt (64 r 66) des Bremsbandes 
(36) drfickbarist. 

25 3. Reibungsbremse nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Spanneinrichtung (40) der Bandbremse (34) zwei Spannelemente (58, 60) 
aufweist, die zum 3pannen des Bremsbandes (36) gegen zwel von der Trommel 
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(16) der Bandbrenae (34) wegfQhrende Abschn'rtte (64, 66) des Bremsbandes 
(36)drQckbarsind. 

4. Reibungsbremse nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
5 beiden Spannelenente (58 1 60) aufelnander zu bewegbar und gegen einander 

abgewandte Au&snseiten der von der Trommel (16) der Bandbremse (34) 
wegfuhrenden Abjichnitte (64, 66) des Bremsbandes (36) doickbar sind. 

5. Reibung$brem»e nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das 
10 Spannelernent (5t\ t 60) erne Mutter (58) aufweist. die durch drehenden Antrieb 

einer Spindel (42) verechiebbar ist 

6. Reibungsbremse nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
beiden Spannelemente (5B r 60) jewells eine Mutter (68) aulweisen, wobei die 

15 beiden Muttem (513) auf einer gemeinsamen Spindel (42) mit zwei gegenlaufigen 
Qewinden (44, 46) fOr die beiden Muttem (58) angeordnet und durch Drehung 
der Spindel (42) in entgegengesetzten Richtungen verschiebbar sind. 

7. Reibungsbremsa nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
20 Spindel (42) axial verschieblich ist 

8. Reibungsbremse nach Anspruch 5 Oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Spanneinrichtung (40) einen Elektromotor (56) zum drehenden Antrieb der 
Spindel (42) aufwe ist 

25 

9. Reibungsbremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungsemrichtung ein Schnaubgetriebe (22) mit einem drehbaren 
Antriebselement (26) und einem durch Drehung des Antriebselemerrts (26) 
verschiebbaren Abtriebselement (24) zum DrOcken des Reibbremsbelags (18) 

30 gegen den Bremskfirper (14) aufweist, und dass ein Ende (38) des Bremsbandes 
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12 

(36) exzentrisch an dem Antriebselement (26) des Schraubgetriebes (22) 
angrerfl 

10. Reibungsbremse nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
beiden Enden (33) des Bremsbandes (36) exzentrisch an dem Antriebselement 
(26) des Schraubgetriebes (22) angreffen, so dass eine Zugspannung des 
Bremsbandes (56) Qber beide Enden (38) des Bremsbandes (36) eln 
Drehmoment in dorselben Richtung auf das Antriebselement (26) ausQbt 
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Robert Bosch GmbH. 70442 Stuttgart 
160/412 

5 

Zusammenfassuno 

Reibungsbremse 

10 

Die Erfindung beiriffi sine Reibungsbremse (10) for ern Kraftfahrzeug. Die 
Reibungsbremse .(10) weist beispielsweise etne Scheibenbremse (12) auf, die 
mlttels einer {Jetatigungaeinrichtung beispielsweise in Form eines 
Kugelgewindetriebi (22) betatigbar ist Die Erfindung schlSgt vor, die 

15 Reibungsbremse ( 10) mit einer Bandbremse (34) auszubflden, deren Band (36) 
am Umfang einer Mutter (26) des Kugelgewindetriebs (22) angebracht ist Wird 
das Bremsband (26) zum Betatigen der Bandbremse (34) unter Zugspannung 
gesetzt, dreht das Bremsband (36) die Mutter (26) des Kugelgewindetriebs (22) 
in einer Zuspannrichtung und betatigt auf diese Weise die Scheibenbremse (12). 

20 Die Erfindung ha: den Vorteil, dass die Reibungsbremse (10) eine hohe 
BremsunterstOtzunu aufweist und deswegen eine geringe Betatigungsenergie 
benotigt Sie eignet sich dadurch zur Ausbildung als elektromechanische 
Reibungsbremse (1 0) mit einem Elektromotor (56) zu ihrer Betatigung. (Figur 1 ) 



I.August 2000 
S/vo 
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